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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Sattelkupplung 

Eine Sattelkupplung umfaSt einen Kupplungssattel (12), 
der an einem Auflieger-Zugfahrzeug angeordnet ist sowie 
einen Sattelzapfen, der sich an einem Auflieger-Anhanger 
befindet. Der Sattelzapfen liegt bei geschlossener Sattel- 
kupplung (10) mit mindestens einer ersten, rotationssymme- 
trischen Oberflache an mindestens einer zweiten, komple- 
mentaren, rotationssymmetrischen Gegen-Oberflache (36) 
an. Ferner sind Mittel zum Vermindern der Reibung zwi- 
schen den aneinanderliegenden Oberflachen (36) vorgese- 
hen. Mindestens eine der Oberflachen (36) ist mit einer 
Beschichtung versehen, die mindestens aus einer auf das 
Grundmaterial (40) der Oberflache (36) thermisch gespritz- 
ten Hartstoffschicht (44) und einer daruberliegenden Gleit- 
schicht (46) besteht (Fig. 3). 
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BesJeibung X'SSJS* Aufgabe zugrunde eine 

Die Erfindung betrifft eine ***»M££ JS^^WWSf^ 
an einem Auflieger-Zugfahrzeug ^e eord . n ^ n n ^PP . groBen Mengen Schmierfett ganz oder te.lwe.se 

ner zweiten, komplementaren, rotat.onssymmetnschen gJ^gJJJ der Qberflache thermisch gespntzten 
Gegen-Oberflache des Kupplungssattels anhegt und ,o g^ n ™Scht und einer daruberliegenden Gle.t- 

Mittel zum Vermindem der Reibung zw.schen den an- »^°»™ 

einanderliegendenOberflachenvorgesehens nd. sc ^ 1 ^ Erfindung ZU grundeliegende Aufgabe w.rd 

Eine Sattelkupplung ; der ^orstehend S^nnten Art u vo llkommen gelost. 

ist beispielsweise aus den Prospekten Sat elkupplung au - Uch ein oder mehr ere der aneinan- 
SK-S36.22»und"Zugsattelzapfen50und90 der Jiraa is J?™ e ° d Oberflachen der Sattelkupplung mi .der 

Georg Fischer, Singen/Hohentw.el (1991) bekannt Sat- derhegenden UP SQ entsteht eine weitgehend 

telkupplungen im allgeine.nen smd feme r ™ DE-Buch Jgena^t ^ schmiermittelfreie Oberf achenpaa- 

"Lueger, Lexikon der Technik", Band 12, Se.te : 510, ™" u * den ' EinS atz von Schmierfett zumindest dra- 

Stichwort "Sattelkupplung", Deutsche Verlagsanstalt, rung, JjJ*^^ nicht gar vo ,i k ommen entbehrhch 

beschrieben. i<> macht Auf diese Weise kann eine heutzutage noch we.t- 

Sattelkupplungen dienen zum fo^lu £, ^ macM. A £ insge samt aber betrachthche Um- 

doch gelenkigen Verbinden von Aufl eger-Zugfahrzeu Senena m6 glicherweise sogar ganz 

gen oder Sattelzugmaschinen mit Aufl.eger-Anhangern ^""^JfJ^ 

oder Sattelanhangern, die dann zusammen e.nen soge- ''^^J 1 ^ anderen B ereichen der Techmk be- 

nanntenSattelzugbilden. kannt thermisch gespritzte Hartstoffsch.chten zusam- 

Am Zugfahrzeug ist dabe. em Kupplungssattel ange- ™M t ne ™ aberl f eg ^ de n Gleitschichten emzusetzen, 

ordnet, der in der Draufsicht im wesen lichen hufe.sen- men ^t^u B e ratpfannenb 6den oder BOgele.sen- 

formig ausgebildet ist, so daB ein Maul m die ruckwarti- be.sp.elswe.se je »r P ^ nicht 

ge Richtung des Zugfahrzeuges zeigt Am Grundy des sohlen BP PS ^^h^ p J acngeb5et sich be . 
Mauls ist ein ebenfalls hufeisenform.ges Te.l to sop- 30 f ™Vhmen au f das Gebiet der Schm.erung 

nannte "VerschleiBring" angebracht Beidse.ts des Ver- *^ n £" J^^ui-gen von Sattelzugen zu ubertragen, 

schleiBringes finden sich SchloBte.le, die zundchst d Lh ^ a ^S P g ^f nnten Bereich der Haushaltsgerate 

bei gebffneter Sattelkupplung, auBer Emgnff mit der JSpiioto- linienformige Belastung der jeweihgen 

Mauloffnung sind. oherflache .namlich durch Messer bei Pfannenboden 

Am Anhaliger befmdet sich an der Untersene ^des 35 ^J—jfiSa., bei Bugeleisen) zu berucksichti- 

vorderen Endes ein nach unten we.sender Sattdzapfen . die einwirkenden Belastungen urn mehrere 

der zum Verbinden von Zugfahrzeug und Anhanger in gen Kt w ^ ^ dies ^ Sattelkupp . 

die Maulbffnung eingeschoben wird, bis er in Anlage am ^~^X r pall ist 

VerSlerQringleratDieSchloBteile warden nun m ihre ^g^LugHn Ausgestahung der Erfindung 
SchlieBstellung gebracht und umfassen den Sattelzap- 40 . ~?j Qberflache ah einem im wesentlichen hufe.sen- 

fen formschiossig, wobei die dabe. m Anlage : aneinan- stdi " ° be ^ ahmestiick des Kupplungssattels zur 

derkommenden Oberflachen des VerschleiBrmges der d£ Sattelzap fens angeordnet. Das Aufnah- 

SchloBteile und des Sattelzapfens jewe.ls , «e D r e hung £^^4^ vorzug sweise als VerschleiBte.l losbar 

des Sattelzapfens im KLupplungssattel zulassen, also ro- JjestocKis angeordnet . 
tationssymmetrisch ausgebildet sind. . 45 DieS e Malnahme hat den VorteU, daB e.ne besonders 

Sattelkupplungen der vorstehend geschilderten Art Diese ^ ^ dag n]&w w 

sindallgemeinbekanntundwerdeningroBemUmfange «rf *che ^mc^ .8^^ WeUe m ttbUchen Be - 

standardmaBig bei Sattelzugen e.ngesetzt c C hichtungseinrichtungen beschichtet werden kann, oh- 

reich des Sattetapfens sowie der AuBage auf dem V*™'™* £J,j£S des Kupplungssaltsls angeord- 
Kupplongssattal. Bai herkiMnUchei, Sa«=tapptag« Jobri das&hloBstuck den Ugaraapfen bei ge- 

kupplungen innerhalb kurzer Wartungszyklen ersetzt jjjg 0 ™^^^ MaBn ahmen nicht nur jewels e.nzeln, 
werden muB. . Satte . son dern auch in Kombination eingesetzt werden kbn- 

Multipliziert man nun die be. herkonmihchen Sattel sonae -oberfiache" in diesem Zusammen- 

kupplungen erforderlichen S /=^ f XSzQ« so 65 hangTedwede Oberflache zu verstehen ist, die be. ge- 
Anzahl der im StraBenverkehr ^^J^^Z 65 Sssener Sattelkupplung in Anlage mit einer Gegen- 
ergeben sich auBerordentl.cn groBe Schm erm.ttelmen ^"'°^ n h d jewei i s anderen Kupplungsteils ist. . 
gen, die im Laufe der Zeit von , f e . n h S /"£ ^efeSem binders bevorzugten Ausfuhrungsbe.- 

Umwelt abgegeben werden und daher eine erneoucne 
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spiel der Erfindung enthalt die Hartstoffschicht einen 
metallischen Werkstoff, insbesondere Molybdan, wobei 
"enthalt" bedeuten soli, daB die Hartstoffschicht entwe- 
der aus reinem Molybdan oder einer Legierung besteht, 
bei der Molybdan ein Bestandteil ist. Alternativ ist auch 
der Einsatz von Wolfram moglich. 

Die Hartstoffschicht kann aber auch einen kerami- 
schen Werkstoff enthalten, beispielsweise ein Oxid (Alu- 
miniumoxid, Titanoxid, Chromoxid, Zirkonoxid oder 
Mischungen derselben) oder auch ein Karbid (Wolfram- 
karbid, Chromkarbid oder Mischungen derselben). 

Diese Werkstoffe haben sich als Hartstoffe beim ther- 
rnischen Spritzen bewahrt, wie beispielsweise dem DE- 
Buch "Funktionelle Schichten" von E. Bode, Seiten 288 
ff., Hoppenstedt-Verlag, Darmstadt (1989) zu entneh- 
men ist. 

Die Dicke der Hartstoffschicht betragt vorzugsweise 
zwischen 30 jxm und 300 urn. 

Bei weiteren Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung 
enthalt die Gleitschicht einen Fluorethylenpolymer, ins- 
besondere ein Tetrafluorethylen, wie es beispielsweise 
unterdem Markennamen s TefIon M im Handel isL 

Die Dicke der Gleitschicht betragt vorzugsweise we- 
niger als 50 |im, wobei diese Dicke weiterhin vorzugs- 
weise so bemessen ist, daB die Gleitschicht Spitzen der 
Hartstoffschicht diinn uberzieht und Taler zwischen den 
Spitzen ausfullt 

Auf diese Weise entsteht namlich eine Schicht mit 
hohem Traganteii der Hartstoff-Spitzen, wobei jedoch 
gleichzeitig eine ausreichende Gleiteigenschaft durch 
den dunnen Gleitschicht-Oberzug hergestellt ist. Das 
Ausfiillen der Taler zwischen den Spitzen der Hartstoff- 
schicht bewirkt eine Selbstheilung der Gleitschicht 
selbst dann, wenn bei hoher Belastung der diinne Ober- 
zug iiber den Spitzen abgetragen werden sollte. In die- 
sem Fall wird namlich Material der Gleitstoffschicht aus 
den Talern zwischen den Spitzen heraus und auf die 
Spitzen gefordert 

Bei weiteren Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung ist 
zwischen dem Grundmaterial und der Hartstoffschicht 
eine Haftvermittlerschicht angeordnet 

Diese MaBnahrne hat den Vorteii, daB die Haftung 
der Hartstoffschicht wesentlich erhoht wird. 

Die Haftvermittlerschicht enthalt vorzugsweise eine 
metallische Legierung, insbesondere eine Chrom/Nik- 
kel-Legierung. 

Die Dicke der Haftvermittlerschicht wird vorzugs- 
weise zwischen 10 u.m und 20 y.m eingestellt. 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der Beschreibung 
und der beigefugten Zeichnung. 

Es versteht sich, daB die vorstehend genannten und 
die nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht 
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern 
auch in anderen Kombinationen, oder in Alleinstellung 
verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegenden 
Erfindung zu verlassen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestelit und wird in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine herkommliche Sattel- 
kupplung, in geoffnetem Zustand; 

Fig. 2 eine Darstellung wie Fig. 1, jedoch im geschlos- 
senen Zustand der Sattelkupplung; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Kupplungs- 
sattels, mit einem stark vergroBerten Ausschnitt zur Er- 
lauterung einer Beschichtung; 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines Satteizap- 
fens, in gegenuber Fig. 3 vergroBertem MaBstab. 



In den Figuren bezeichnet 10 als Ganzes eine Sattel- 
kupplung von an sich herkornnilicher Bauart. Die Sattel- 
kupplung 10 besteht aus einem Kuppiungssattel 12, der 
auch als Drehschemel bezeichnet wird. Der Kupplungs- 
5 sattel 12 ist an der Oberseite des ruckwartigen Endes 
eines Auflieger-Zugfahrzeuges angeordnet 

Komplementar zum Kuppiungssattel 12 ist an der 
Unterseite des vorderen Endes-eines Auflieger-Anhan- 
gers ein Sattelzapfen 14 angebracht, der in den Fig. I 
io '.:nd 2 nur isoliert dargestelit ist. Der Sattelzapfen 14 
wird auch als Konigszapfen bezeichnet. 

Zur formschlussigen Halterung des Sattelzapfens 14 
im Kuppiungssattel 12 sind an letzterem ein erstes und 
ein zweites SchloBstuck 16 und 18 angebracht, die in 
15 Fig. 1 in Offenstellung sind. Die SchloBstiicke 16, 18 sind 
urn Achsen 20 bzw. 22 drehbar. Das erste SchloBstuck 
16 wird dabei ublicherweise in Richtung eines Pfeils 24 
durch eine entsprechende Handhabe bewegt, wahrend 
das zweite SchloBstuck 18 selbsttatig iiber eine Feder 26 
20 verschwenkt wird, wenn das erste SchloBstuck 16 beta- 
tigt wird. 

Das zweite SchloBstuck 18 ist mit einer im wesentli- 
chen halbkreisformigen Aufnahme 28 fur den Sattelzap- 
fen 14 versehen, so daB die Aufnahme 28 eine zylinder- 
25 abschnittformige Oberflache 29 enthalt. 

Das erste SchloBstuck 16 ist demgegenuber mit einem 
Gegenhalter 30 versehen, der eine ballige Oberflache 31 
aufweist. 

Der Kuppiungssattel 12 offnet sich in ruckwartige 

30 Richtung mit einem Maul 32, an dessen Grund ein hufei- 
senformiges Aufnahmestuck 34 angeordnet ist, das als 
VerschleiBteil vom Kuppiungssattel 12 demontiert wer- 
den kann. Das Aufnahmestuck 34 hat damit ebenfalls 
eine zylinderabschnittformige Anlageflache 36. 

35 In Fig. 3 ist in einer vergroBerten Ausschnittdarstel- 
lung ein Schnitt durch die Anlageflache 36 des Aufnah- 
mestiicks 34 zu erkennen. 

Auf ein Grundmaterial 40 des Aufnahmestucks 34, 
ublicherweise einen Werkzeugstahl, ist zunachst eine 

40 Haftvermittlerschicht 42 und darauf eine Hartstoff- 
schicht 44 aufgebracht. Die Hartstoffschicht 44 ist an 
der AuBenseite der Anlageflache 36 mit einer Gleit- 
schicht 46 versehen. Es soil an dieser Stelle festgehalten 
werden, daB die vergroBerte Ausschnittdarstellung in 

45 Fig. 3 in keiner Weise maBstablich ist, sondern nur zur 
Veranschauiichung dient 

Die — fakultativ vorgesehene — Haftvermittler- 
schicht 42 enthalt vorzugsweise eine metallische Legie- 
rung, insbesondere eine Chrom/Nickel-Legierung. Sie 

so ist vorzugsweise zwischen 10 jim und 20 u.m dick. 

Die Hartstoffschicht 44 kann einen metallischen 
Werkstoff enthalten, insbesondere Molybdan oder 
Wolfram. 

Alternauv oder zusatzlich kann sie aber auch einen 
55 keramischen Werkstoff enthalten und zwar insbesonde- 
re ein Oxid oder ein Karbid. Als Oxide haben sich AIu- 
miniumoxid, Titanoxid, Chromoxid und Zirkonoxid bzw. 
Kombinationen davon bewahrt, wahrend ais Karbide 
insbesondere Woiframkarbid und Chromkarbid oder 
60 Mischungen davon, eingesetzt werden. 

Die Dicke der Hartstoffschicht wird vorzugsweise 
zwischen 30 u,m und 300 u.m bemessen. 

Die Haftvermittlerschicht 42 und die Hartstoffschicht 
44 werden vorzugsweise durch Plasmaspritzen oder De- 
65 tonationsspritzen aufgebracht Bei diesem Verfahren 
wird das zunachst pulverfdrmige Beschichtungsmaterial 
angeschmolzen und in breiigem Zustand mit hoher Ge- 
schwindigkeit auf die zu beschichtende Oberflache auf- 
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gebracht. Es bildet sich dadurch eine pordse Struktur 

3U Die Gleitschicht 46 enthalt vorzugswe.se ' ^ ^ 
rethvlenpolymer, insbesondere Tetrafluorethylen. Die 
wStoGSteohlcht 46 wird vorzugswe.se klemer als 5 

M ffii?5wd» entsprechender Lack auf die £«- 
stof f schicht auf gespriiht und dann be. ""J^Jg^S 
in der GroBenordnung zw.schen 200 iBdJJOC ausge 
hHrtet Auferund der flilssigen Konsistenz des LacKs to 
SSgtdfeseTurgemafi in die porose Hartstoffschjcht 
44 efn und versiegelt diese zugleich. Der zuvor genannte 
BetragTur die Dicke der Gleitschicht 46 ist daher so u 
verstehen, daB sich die Gleitschicht 46 und d.e Hart- 
stoffschicht 44 teilweise gegense.Ug durchdnngen. is 

Besonders bevorzugt ist, wenn *e Gleitschicht 46 i so 
aufgebracht wird, daB die Sp.tzen de. • porosen Hart 
ttoffschicht 44 dunn Uberzogen werden, wahrend me 
Taler zwischen den Spitzen weitgehend ausgeftillt sind. 
T "Die vo stehend geschilderten Einzelheiten zuni . Auf- 2 o 
bau und zum Aufbringen der Schichten 42. 44 46 gelten 
cir,n<r Pm aB auch fur die komplementaren Obertlachen 
o« und 31 an den SchloBstucken 16 und 18 oder auch fur 
andere Mlagef^hen im Bereich des Kupplungssattels ^ 

12 Fig.4 zeigt nun noch Einzelheiten des Sattelzapfens 

14 Ein Befestigungsflansch 50 dient zum Verbinden mit 
der Unterseit! eines Auflieger-Anhangers wozu >m Be- 
festigungsflansch 50 Schrauben 52 vorgesehen s.nd. 

Im Zentrum der Unterseite des Befest.gungsflansches 
50 sTeht ae rigentliche Zapfen ab. der aus einem ersten, 
zyl ndr schen Zapfen 54 grSBeren Durchmessers e nem 
zweiten Zapfenabschnitt 56 kleineren Durchmessers so- 
wTe schSich einem stirnseitigen f "en Zapfena^ 35 
schnitt 58 wiederum grdBeren P^? hme ^ S ^^. 
Als Beisoiel fur die Oberflachen 1st hier mit 57 die Ober- 
fiT c h des zweiten Zapfenabschnitts 56 beze.chnet 

Wenn sich die SchloBstucke 16. 18 mit ihren = Oberffc- 
chen 31 um den zweiten Zapfenabschnitt 56 schlie- 40 
Ben scTgerat die Oberflache 57 des zweiten Zapfenab- 
S 56 in Anlage an die zuvor genannten Oberfla- 
chen 29 und 31 der Aufnahme 28 bzw. des Gegenhalters 
30 an den SchloBstucken 18 bzw. 16. Daruberh.naus 
kLnen aber auch die radialen jOberfflctan im Ober 45 
•rang zwischen den Zapfenabschnitten 54,56,58 an em 
SSSEZ 'oegen-Oberflachen der SchloBstucke 16, 
18 bzw. des Kupplungssattels 12 anhegen. 

FuV all diese Oberflachen gilt, daB sie m der selben 
Wefse bescKhtet sein konnen wie dies 50 
ter oben anhand Fig. 3 beschrieben wurde In erster 
Naherune gilt dies jedoch fur d.ejenigen Oberflachen 
die beta Betrieb des Sattelzuges besonders belastet 
sind, d. h. die Oberflachen 29, 31, 36 und 57. 
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Patentanspruche 



1. Sattelkupplung mit einem an einem Auflieger- 
Zuefahrzeug angeordneten Kupplungssattel (12) 
und eS a g n einem Auflieger-Anhanger angeord- 6 o 

bei geschlossener Sattelkupplung (10) nut mmOe 
sten! einer ersten, rotationssymmetnschen Ober- 
flache (57) an mindestens einer zwe.ten, komple- 
meSren; rotationssymmetrischen Gegen-Ober- 65 
Be (29 31, 36) des Kupplungssattels (12) anhegt 
und Mittel zum Vermindern der Reibung zwischen 
den aneinanderliegenden Oberflachen (29, 31, 



36/57) vorgesehen sind, 

daB mindestens eine der Oberflache n (» "£**2 
mit einer Beschichtung verseh ™ >sU»e mindes ens 
aus einer auf das Grundmater.al (40) ^ 
che (29 31, 36, 57) thermisch gespntzten Hartstott 
2hS(44) und einer dariiberliegenden Gle.tstoff- 

^niSp^unTnach Anspruch 1. dadurch ge- 

CM) des Kupplungssattels (12) zur Aufnahme des 
Sattelzapfens (14) angeordnet .st 
3. Sattelkupplung nach Anspruch 2 datoch ge 
kennzeichnet, daB das Aufnahmestuck (34) als Ver 
schleiBteil losbar am Kupplungssattel (12) angeord- 

4 e Sauelkupplung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB , die 
Oberflache (31, 36) an einem bewegl.chen SchloB- 
Sflck 16, 18) des Kupplungssattels (12) angeordnet 
st wobe das SchloBsttlck (16, 18) den Lagerzapfen 
14) bei geschlossener Sattelkupplung (10) form- 
schluSgln einem im wesentlichen hufe.sen orm,- 
gen Aufnahmeteil (34) des Kupplungssattels (12) 

^Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
AnspSeTbis 4, dadurch ^kennzeichnet da^ 3 die 
Oberflache (54) an dem Sattelzapfen (10) angeord- 

Tsauelkupplung nach einem oder mehreren ^der 
Ansprache 1 ' bis 5, dadurch gekennze.chne , daB d.e 
SberfSe eine Xuflageflache des Kupplungssat- 

7 e la2lkup P lun g nach einem oder mehreren der 
Ansnruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB d.e 
H^rts^ (44) einen metallischen Werkstoff 

Tsattelkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzSSdal der metallische Werkstoff Mo- 
lybdan oder Wolfram enthalt. 
9 Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
Ans P rSe P l P bis 6, dadurch gekennzeichnet daB d.e 
HSoffschicht (44) einen keramischen Werkstoff 

^Sattelkupplung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzSeSfda! der keramische Werkstoff em 

U X Sattetopplung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Oxid Alum.mumoxid enthalt 
19 Sattelkupplung nach Anspruch 10 oder 11, da 
SXSSekSnet. daB das Oxid Titanox.d ent- 

tl^Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
SsprQche lObis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Oxid Chromoxid enthalt. 

14 Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Oxid Zirkonoxid enthalt 

15 Sattelkupplung nach einem oder mehreren d„ 
Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennze chnet, daB 
der keramische Werkstofi fern Karbid enthdlt. 

16 Sattelkupplung nach Anspruch 15, dadurch ge 
kennzdchne^daB das Karbid Wolframkarb.d ent- 

17 lt Sattelkupplung nach Anspruch 15 oder 16. da- 
duVch gekennzeichnet, daB das Karbid Chromkar- 

\t Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
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Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Dicke der Hartstoffschicht zwischen 30 u.m und 
300 u.rn liegt. 

19. Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
die Gleitschicht (46) einen Fluorethylenpolymer 
enthalt. 

20. Sattelkupplung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fluorehtylenpolymer Tetra- 
fluorethylen enthalt. 10 

21. Sattelkupplung nach" einem oder mehreren der 
AnsDrQche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Dicke der Gleitschicht (46) kleiner als 50 p.m ist 

22. Sattelkupplung nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dicke der Gleitschicht (46) so 1 5 
bemessen ist, daB die Gleitschicht (46) Spitzen der 
Hartstoffschicht (44) diinn uberzieht und Taler zwi- 
schen den Spitzen ausfullt. 

23. Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 
Anspriiche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
zwischen dem Grundmaterial (40) und der Hart- 
stoffschicht (44) eine Haftvermittlerschicht (42) an- 
geordnet ist 

24. Sattelkupplung nach Anspruch 23, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Haftvermittlerschicht (42) ei- 25 
ne metallische Legierung enthalt. 

25. Sattelkupplung nach Anspruch 24, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die metallische Legierung eine 
Chrom/Nickel-Legierung enthalt. 

26. Sattelkupplung nach einem oder mehreren der 30 
Anspriiche 23 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Haftvermittlerschicht (42) eine Dicke zwischen 

10 urn und 20 jam aufweist. 

27. Verwendung des thermischen Spritzens von 
Hartstoffschichten (44) auf ein Grundmaterial (40) 35 
mit anschlieBender Beschichtung mit einer Gleit- 
schicht bei aneinanderliegenden Oberflachen (29, 
31, 36, 57) von Sattelkupplungen (10). 
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